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Bestehen des Hafens im Jahre 1972 haben sich eine Vielzahl

von Transportunternehmen dort niedergelassen, Von den 335 Naturliche Bevolkerungsbewegung (Ausldnder)
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Niimberg bisher jedoch nur eine untergeordnete Rolle. Ge- | | | L] :
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Drittel der Giiter bewegt. Der LKW-Anteil im Verkehrshezirk
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Frachtumschlag im Nirnberger Staatshafen 1982 - 1992

1988 | 1989 | 1990 | 1991 | 1992 1
Versand in 1 000t [298B [3057 | 3265 (3158 29490
Davon in %:
Schiff 7.1 9.3 .8 92 3.1
Bahn 9.9 7.9 5.9 5.4 6.5
LEW B30 B2R| K23 | B53 85.4
Empfang in 1 000t | 3055 {3200 [3305]|3025| 2980
Davon in %:
Schift 274 234 249 16,5 17,1
Bahn 274 275 257 | 286 24 .8
LKW 45,1 49,1 493 | 549 58,2
1) ohne Dezember

Der LKW dominiert vor allem um Versand von Giitern in an-
dere Verkehrsgebiete. Uber 80 % des im Hafen umgeschlage-
nen Frachtaufkommens wird von Niimberg aus auf der Strabe
weitertransportiert. Wesentlich hthere Transportanteile haben
Schiff und Bahn dagegen beim Empfang von Giitern aus an-
deren Gebieten, Bis 1990 konnten Schiff und Bahn hier die
Hilfte des Transportgeschifts halten. Der Riickgang der
Schiffsfracht in den Jahren 1991 und 1992 war zum Teil med-
rigwasserbedingt (beim Kohletransport), zum Teil hatte er
strukturelle Griinde beim Transport von Futter- und Diinge-
mitteln. Inwieweit die alte Marktposition wieder zuriicker-
obert werden kann, bleibt abzuwarten. Die Entwicklung der
Monatsergebnisse im Jahr 1992 zeigt fiir die Niirnberger Bin-
nenschiffahrt sowohl im Frachtaufkommen (+ 12 % gegen-
iiber 1991) als auch bei der Zahl der angekommenen Schiffe
(+ 10 9 gegeniiber 1991) eine positive Tendenz.

Die Offnung des Rhein-Main-Donau-Kanals im vergangenen
Herbst hat sich in der Transportbilanz des Hafens noch nicht
nennenswert bemerkbar gemacht. Dies wird sich erst mittel-
und langfristig, vor allem im Hinblick auf die siidosteuro-
piischen Mirkte, niederschlagen.

Der umweltfreundliche Schiffstransport wird auch im Rahmen
des geplanten Giiterverkehrszentrums seine Marktanteile dann
ausbauen kdnnen, wenn sein Hauptvorteil - Massengiiter iiber
lange Strecken zuverlidssig zu transportieren - in den zukiinfti-
gen kooperativen Logistikkonzepten voll beriicksichtigt wird.
Will Niimberg im zusammenwachsenden West- und Ost-
europa nicht auf ein Abstellgleis geraten, so sind die Pla-
nungen der Stadt Niirmberg und der Bundesbahn Hir ein neues
Frachtzentrum im Hafen folgerichtig. Denn angesichts von
Verkehrsprognosen bis zum Jahr 2010, die fiir einige mittel-
europiische Regionen bis zu dreistellige Zuwachsraten im
Giiterverkehr voraussagen, ist zu dieser Standortentscheidung
keine verniinftige Alternative sichtbar, weil

— der Flichenverbrauch fiir ein neves Giiterverkehrszentrum
auBerhalb von bereits bestehenden Umschlaganlagen oko-
logisch unvertretbar 1st

— emne weitere Stirkung des Lkw als dominierendes Trans-
portmitte]l nicht linger akzeptabel ist

— der zu befiirchtende Verkehrskollaps nur durch Koopera-
tion der Verkehrstriiger, nicht aber durch konkurrierende
Logistik-Konzepte abgewendet werden kann.,

Preisindex der Lebenshaltung im Bundesgebiet
Quelle: Statistisches Bundesamt {1985 = 100):

Ver@nderung
Preisindex flr die Jan. | Dez. Jan. in % gegen
Gesamt lebensha 1tung 1992 1992
1993 | Jan. | Dez.
1992 1992
aller privaten Haushalte 113, | 116,8 | 118,1 | + 4,4 | + 1,1
von Beamten und Angestellten
mit hBherem Einkommen 113,6 | 117,7 | 119,0 | + 4,8 | + 1,1
von Arbeftern und Angestellten
mit mittlersm Einkommen 112,9 | 16,4 | 117, 5 | +4,1 | + 0,9
von Renten- u. Sozialhitfeemnf. "1 1135 | 116.5 | 117.5 | + 3,5 | + 0,9
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